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●웜 감속기〈CRG25·32 HO32~135 TE35~150〉

■주요 특장
1. 인덱스맨의 성능을 향상

인덱스맨 전용의 웜 감속기입니다. 입력축에 직접 취부하여 이상적인 회전과 제동을 실현합니다.
각 인덱스맨의 능력을 최대한 끌어냅니다.

2. 공간 절약
입력축에 직접 취부함으로써 구동부를 콤팩트하게 할 수 있습니다.
또한, 구동부의 설계·조립 공수를 삭감할 수 있습니다.

3. 클러치·브레이크의 장비
클러치·브레이크 부착 타입과 클러치·브레이크 없는 타입을 선택할 수 있습니다.
(CRG 감속기 제외)

4. 3기종 16가지 사이즈를 시리즈화
인덱스맨 사이즈에 맞춘 다양한 시리즈를 표준화하고 있습니다.

옵션
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주의

주의

감속기 부하 토크를 정격 출력 토크 이하로 하여 주십시오.

클러치·브레이크에서 인덱스맨의 단속 운전을 실시하는 경우, 클러치·브레이크의 동작 시간을 확인하여 주십시오.
클러치·브레이크의 동작 시간은 클러치·브레이크 자체의 특성이나 동작시키는 축·풀리 등의 회전 속도, 관성 모멘트
에 따라 다릅니다.

검출 스위치를 취부하는 경우, 검출 스위치의 응답 시간을 확인하여 주십시오.
입력축 회전 속도가 빠르면 검출 스위치로 검출할 수 없는 경우가 있습니다.

감속기를 인덱스맨의 구동 이외의 용도로 사용하는 경우에는 특성값을 확인하여 주십시오.
특히 CRG 감속기는 호칭 감속비와 실제 감속비가 다른 경우가 있으므로 주의하여 주십시오.

점검, 분해, 조립을 용이하게 하여 유면계를 확인할 수 있는 배치로 설치하여 주십시오.

감속기에는 윤활유가 들어 있습니다. 사용 중에 오일 Seal부 등에서 기름이 스며 나올 가능성이 있습니다.
정기 점검을 실시함과 동시에 대상 워크의 불량 사고로 이어질 경우에는 기름받이 등을 설치하여 주십시오.

웜 축에 풀리, 스프로킷, 테이블 등을 취부할 때 축을 무리하게 두드리거나 박아 넣지 마십시오.
충격은 감속기가 파손되는 원인이 됩니다.
또한 클러치 부착의 경우, 취부 볼트가 규정 깊이보다 깊게 들어가면 내부를 간섭할 수 있으므로 주의하여 주십시
오. (외형 치수도를 참조하여 주십시오.)

웜 축에 풀리·스프로킷을 달아 구동시킬 경우 허용 O.H.L에 주의하여 텐션을 가해 주십시오. 과도한 텐션을 가하면 
소음 발생, 베어링의 수명 저하, 웜 축의 파손, 클러치·브레이크 동작 불량의 원인이 됩니다.

클러치·브레이크는 건식 타입이므로 마찰면에 물이나 기름 등이 묻으면 전달 토크가 저하됩니다.
마찰면에 물이나 기름 등이 묻지 않도록 하여 주십시오.
또한, 철 가루나 작은 모래 등의 먼지가 많은 장소에서 사용하는 경우, 먼지가 마찰면에 부착되면 급속도로 수명이 
저하되므로 방진에 특히 주의하여 주십시오.

축의 접속을 커플링 등으로 할 경우 축심을 맞춰 주십시오.
심지가 어긋나 있으면 소음 발생, 베어링의 수명 저하, 파손의 원인이 됩니다. 

사양의 설치 자세로 설치하여 주십시오.      

사용되는 입력축 회전 속도는 사양 회전 속도로 하여 주십시오.

감속기 자세 5, 6의 HO 감속기는 반드시 운전 전에 첨부의 그리스 니플을 취부하여 주십시오.

윤활유 교환을 목적으로 한 배관(CRG 감속기는 불필요)
감속기를 자동기에 조립하면 윤활유를 교환하지 못할 수 있습니다. 이런 경우에는 자동기의 조립 시에 감속기의 급
배유구에 배관을 하여, 용이하게 윤활유를 교환할 수 있도록 검토하여 주십시오.

설계 · 선정 시

취부 · 설치 · 조정 시
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●웜 감속기〈CRG25·32 HO32~135 TE35~150〉

감속기는 윤활유를 봉입하고 있습니다. 초기 급유 없이 그대로 사용할 수 있습니다. 출하 시에는 플러그로 밀봉하고 
있으므로 운전 개시 전에는 부속 에어 배출 플러그로 교환하여 주십시오.
(TE 감속기의 경우에는 PRESSURE VENT가 부속되어 있습니다. 또한, TE35, TE42는 교환이 필요하지 않습
니다.)
에어 배출 플러그 또는 PRESSURE VENT로 교환하지 않으면 기름 누설이 발생할 수 있습니다.
인화·폭발·화재가 우려되는 환경에서는 사용하지 마십시오.
감속기의 운전 중 가동부를 만지지 마십시오.
부상의 원인이 됩니다.
클러치·브레이크의 배선·결선
모터 및 제어기의 어스 단자는 반드시 접지하여 주십시오. 접지의 방법은 제3종 접지(100Ω 이하, φ1.6mm 이상)
를 권장합니다.
전선 사이즈는 전원 용량에 맞는 것을 사용하여 주십시오. 전류 용량이 적은 전선을 사용하면 절연 피막이 녹아 절
연 불량이 되어, 감전·누전, 다른 화재의 원인이 될 수 있습니다.
(1) 결선
클러치·브레이크의 조작용 전원은 DC24V입니다. 전압의 변동은 ±10％ 이내로 억제하여 주십시오.
이상 전압을 주면 성능 저하, 코일 발열·손상 등의 트러블을 일으키므로 주의하여 주십시오.
또한, 전원 장치의 전압이 규정대로라도 회로가 긴 경우, 회로 저항 등으로 클러치·브레이크의 단자 전압이 하강
합니다. 통전 시, 리드선의 단자 부분에서 확인하여 주십시오.
클러치·브레이크의 ON–OFF 조작은 직류 측에 스위치를 설치하여 실행하여 주십시오. 교류 측에서 하면 작동 
시간이 늦어집니다. 그 경우에는 전환 시에 타임 래그를 취하여 주십시오.
리드선은 잡아당기거나 구부리지 마십시오.

(2) 서지 흡수용 보호 소자(배리스터)
부속의 서지 흡수용 보호 소자(배리스터)를 클러치(또는 브레이크)에 병렬 접속하여 주십시오.
이 소자에 극성은 없습니다.

전원 전원배리스터

클러치·브레이크 접속 회로

참고 회로 예
일반적인 전기 설계에 따라 설계하여 주십시오.

●타이밍 차트 예
   1회전 검출: 리미트 스위치(LS)의 경우

외부 기동 신호

세로로 떨어진 미분

1회전 검출

세로로 떨어진 미분

검출 캠의 위치

외부 기동 신호
분할 중 신호
클러치 솔레노이드
브레이크 솔레노이드

50ms 이상

옵션
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사용 · 유지 관리 시

주의
각 부분의 볼트와 나사가 풀리지 않았는지 확인하여 주십시오.

통전 상태에서 보수·점검 작업을 하지 마십시오.
오작동 또는 제어 회로의 고장으로 갑자기 움직일 가능성이 있어 부상의 원인이 됩니다.

사용 중에 이상음이 발생하면 즉시 운전을 중지하여 주십시오.
내부 부품의 파손이 예상되므로 가까운 영업소 또는 공장에 연락하여 주십시오.

윤활유의 교환
아래의 요령으로 윤활유를 교환하여 주십시오.
특히 첫 번째 교환은 반드시 익순한 운전 후의 초기 마모 가루를 제거한 다음 실행하여 주십시오.
운전 정지 직후에는 윤활유가 고온이 되어 있기 때문에 정지 후 1~2시간 경과한 후에 교환하여 주십시오.
또한, 유량 체크는 매주 실시하여 부족한 경우에는 반드시 같은 제조 회사·품명의 기름을 보충하여 주십시오.
그때 기름의 성능(점도, 색 등)에 현저한 저하가 발견되면 기름의 교환 사이클을 당겨 주십시오.
(1) HO 감속기
운전 개시 후 50시간 후에 첫 번째 교환을 실시해 주십시오.  그 후에는 6개월에 한 번 간격으로 교환하여 주십시오.
윤활유 교환 시 그리스 니플에서 그리스를 보충하여 주십시오.
형번: Albania Grease S2(showa shell)

(2) TE 감속기
운전 개시 후 2000시간 후에 첫 번째 교환을 실시해 주십시오.
그 후에는 2000~8000시간마다 교환하여 주십시오.

공극의 조정
클러치·브레이크의 공극이 아래와 같이 되었을 때는 적절한 공극으로 조정하여 주십시오. 또한, 공극을 조정하는 경
우 클러치·브레이크의 제동 시간이 달라집니다. 인덱스맨의 입력축의 정류 구간 내에서 기동 정지되어 있는지 확인
한 후 입력축의 검출 캠으로 클러치·브레이크의 타이밍을 조정하여 주십시오.

HO 감속기
HO 사이즈

TE 사이즈

한계 공극
초기 설정 공극
한계 공극
초기 설정 공극

갭 재조정의 기준
규정 갭

클러치

브레이크

TE 감속기(클러치·브레이크 공통)

(단위 : mm)

(단위 : mm)
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●웜 감속기
옵션

■표준 취부 웜 감속기 일람
아래는 표준 취부의 조합입니다.
감속기 부하 토크(Ter)와 웜 감속기 정격 출력 토크를 확인한 후에 사용하여 주십시오.

롤러 기어 캠 유닛

본체 형번

본체 형번

본체 형번

감속비

감속비

CRG 감속기
사이즈

HO 감속기
사이즈

HO 감속기
사이즈

감속비
(   ) 안은 특속비

감속비
( ) 안은 특속비

TE 감속기
사이즈

TE 감속기
사이즈

감속비

소형 타입용

스탠더드 타입용

테이블 타입용

실제 감속비는 1/20이 1/19.5, 1/40이 1/39입니다.
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광각도 타입용

패럴렐 캠 유닛

본체 형번

본체 형번

감속비

감속비

HO 감속기
사이즈

HO 감속기
사이즈

감속비
( ) 안은 특속비

감속비
( ) 안은 특속비

TE 감속기
사이즈

TE 감속기
사이즈
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●웜 감속기
옵션

■단품 형번 표시 방법
   웜 감속기 CRG 시리즈

웜 감속기 HO 시리즈

주: CRG25, CRG32의 실제 감속비는 1/20이 1/19.5,
     1/40이 1/39입니다.

고토크 타입 웜 감속기 TE 시리즈

기종

기종

감속비

감속비

클러치 브레이크 유무

클러치 브레이크 유무

클러치 브레이크 있음

클러치 브레이크 있음

클러치 브레이크 있음

클러치 브레이크 있음

클러치 브레이크 없음

클러치 브레이크 없음

전자 클러치

전자 클러치

전자 브레이크

전자 브레이크

＊A: 마주보고 좌축에 입력축 B: 마주보고 우축에 입력축

＊A: 마주보고 좌축에 입력축 B: 마주보고 우축에 입력축

전자 브레이크

전자 브레이크

전자 클러치

전자 클러치
양축(특별 사양)

클러치 브레이크 없음

클러치 브레이크 없음

주: HO32, HO40, HO135의
1/30, 1/50은 특속비가 되므
로 납기 확인 부탁
드립니다.

웜 축 배치

웜 축 배치

A

A

A

A

B

B

C

C

D

D

E

E

B

B

C

C

D

D

기종 감속비A B

A B
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감속기 자세
TE35, TE42는
감속기 자세는 0
이 됩니다.

‘웜 축 배치’-A ‘웜 축 배치’-A

‘웜 축 배치’-A ‘웜 축 배치’-A‘웜 축 배치’-B ‘웜 축 배치’-B

‘웜 축 배치’-B ‘웜 축 배치’-B

a: 급유구   b: 유면계   c: 배유구

a: 급유구(PRESSURE VENT)   b: 유면계   c: 배유구
＊TE51 이상은 감속기 자세에 따라 유면계 등의 위치가 바뀝니다.

※그리스 니플은 첨부 출하

감속기 자세

※PC□S040~125용, RG□S040, PPLX용 감속기는 특주 대응입니다. 상담하여 주십시오.

감속기 자세E

E

E

※그리스 니플 그리스 니플※

※그리스 니플 그리스 니플※
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●웜 감속기〈CRG25·CRG32〉
옵션

■특성표

표준 취부 인덱스

호칭 감속비

실제 감속비

입력축 최고 회전수

입력축 허용 OHL

입력축 허용 추력

내부 마찰 토크(Tinr)

출력축 레이디얼력

출력축 추력

허용 진동(지름 방향) 입력, 출력 모두

백래시(출력축)

질량

윤활

온도 상승

웜의 비틀림 방향

1/10, 1/20, 1/30, 1/40, 1/50, 1/60

1/10, 1/19.5, 1/30, 1/39，1/50, 1/60

1800rpm

29.4N

4.91N

1.96×10-2N·m

196N

49N

축 선단에서 0.05mmT.I.R. 이하

반경 15mm에서 절대값 0.15mm 이하

0.4kg

그리스 No.2(리튬계) 봉입

실온+15℃ 이하

오른쪽 비틀림

CRG25 RG□S025

CRG32 RG□S032
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■외형 치수도

■정격 출력 토크(N·m)

■효율(％)

수지 커버(주1)

단면

 자름 관통

감속비

입력 rpm

효
율

n1 웜 축 회전수(입력축 회전수)(rpm)

자리파기  깊이  양면

주1: 감속기를 취부하는 면에 따라 수지 커버는 교체하여 주십시오. 
주2: 표시가 없는 치수 허용차는 JISB0404 1-16급으로 합니다.
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●웜 감속기〈HO32〉
옵션

■특성표

■클러치·브레이크 특성표

■HO32 정격 출력 토크(N·m)
감속비 감속비
입력 rpm

C/B 있음
C/B 없음
C/B 있음
C/B 없음
C/B 있음
C/B 없음
C/B 있음
C/B 없음
C/B 있음
C/B 없음
C/B 있음
C/B 없음
C/B 있음
C/B 없음
C/B 있음
C/B 없음
C/B 있음
C/B 없음

입력 rpm

■HO32 효율(％)

표준 취부 인덱스
감속비

내부 관성 모멘트(입력축 환산)

입력축 최고 회전수

입력축 허용 OHL

내부 마찰 토크
(Tinr)
ISO 점도 등급
VG320

질량

윤활유(출하 시)
유량
웜의 비틀림 방향

동마찰 토크
로터 관성 모멘트
아마추어 관성 모멘트
여자 전압

클러치(102-04-13-K-35G) 브레이크(112-04-12-K-35G)

전류
용량
저항

RG□S040·050, RG□T063, RG□L063, PC□S050

Bonnoc M320(JX Nippon Oil & Energy)

오른쪽 비틀림

C/B 있음
C/B 없음

5℃(5500mm2/s)
10℃(3200mm2/s)
15℃(2000mm2/s)
20℃(1400mm2/s)
30℃(  650mm2/s)
40℃(  320mm2/s)

C/B 있음
C/B 없음

(   ) 안은 특속비

코
일

(20℃)
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■외형 치수도
●C/B 있음

●C/B 없음

■HO 감속기 취부 자세에 따른 유면계, 급배구의 위치

전자 클러치
전자 브레이크

중공 출력축

감속기 입력축

중공 출력축

 깊이

치수도

자세

급유구

배유구위

아래

유면계

유면계
유면계

유면계

배유구(양측)

급유구 급유구 급유구

유면계 유면계

배유구 배유구
배유구

배유구(양측)

급유구(양측)

급유구(양측)

(양측)

(양측) (양측)

(양측)

위

아래
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●웜 감속기〈HO40〉
옵션

■특성표

■클러치·브레이크 특성표

■HO40 정격 출력 토크(N·m)
감속비 감속비
입력 rpm 입력 rpm

■HO40 효율(％)

표준 취부 인덱스
감속비

내부 관성 모멘트(입력축 환산)

입력축 최고 회전수

입력축 허용 OHL

내부 마찰 토크
(Tinr)
ISO 점도 등급
VG320

질량

윤활유(출하 시)
유량
웜의 비틀림 방향

동마찰 토크
로터 관성 모멘트
아마추어 관성 모멘트
여자 전압

클러치(102-05-13-K-35G) 브레이크(112-05-12-K-35G)

전류
용량
저항

코
일

(20℃)

RG□S063, RG□T080, RG□L080, PC□S063

Bonnoc M320(JX Nippon Oil & Energy)

오른쪽 비틀림

C/B 있음
C/B 없음

5℃(5500mm2/s)
10℃(3200mm2/s)
15℃(2000mm2/s)
20℃(1400mm2/s)
30℃(  650mm2/s)
40℃(  320mm2/s)

C/B 있음
C/B 없음

(   ) 안은 특속비

C/B 있음
C/B 없음
C/B 있음
C/B 없음
C/B 있음
C/B 없음
C/B 있음
C/B 없음
C/B 있음
C/B 없음
C/B 있음
C/B 없음
C/B 있음
C/B 없음
C/B 있음
C/B 없음
C/B 있음
C/B 없음
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■외형 치수도

●C/B 없음

■HO 감속기 취부 자세에 따른 유면계, 급배구의 위치

전자 클러치 전자 브레이크

중공 출력축

감속기 입력축

중공 출력축

 깊이

치수도

자세

급유구

배유구

유면계

유면계

유면계

유면계 배유구(양측)

급유구
급유구

급유구

유면계 유면계

배유구 배유구배유구

배유구(양측)

급유구(양측)

급유구(양측)

(양측)

(양측)

(양측)

(양측)

●C/B 있음

위

아래

위

아래
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●웜 감속기〈HO50〉
옵션

■특성표

■클러치·브레이크 특성표

■HO50 정격 출력 토크(N·m)
감속비 감속비
입력 rpm 입력 rpm

■HO50 효율(％)

표준 취부 인덱스
감속비

내부 관성 모멘트(입력축 환산)

입력축 최고 회전수

입력축 허용 OHL

내부 마찰 토크
(Tinr)
ISO 점도 등급
VG320

질량

윤활유(출하 시)
유량
웜의 비틀림 방향

정마찰 토크
동마찰 토크
로터 관성 모멘트
아마추어 관성 모멘트
여자 전압

클러치(101-06-15-K-35G) 브레이크(111-06-12-K-35G)

전류
용량
저항

RG□S080, RG□T110, RG□L110, PC□S080

Bonnoc M320(JX Nippon Oil & Energy)

오른쪽 비틀림

C/B 있음
C/B 없음

5℃(5500mm2/s)
10℃(3200mm2/s)
15℃(2000mm2/s)
20℃(1400mm2/s)
30℃(  650mm2/s)
40℃(  320mm2/s)

C/B 있음
C/B 없음

C/B 있음
C/B 없음
C/B 있음
C/B 없음
C/B 있음
C/B 없음
C/B 있음
C/B 없음
C/B 있음
C/B 없음
C/B 있음
C/B 없음
C/B 있음
C/B 없음
C/B 있음
C/B 없음
C/B 있음
C/B 없음

코
일

(20℃)
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■외형 치수도

●C/B 없음

■HO 감속기 취부 자세에 따른 유면계, 급배구의 위치

전자 클러치
전자 브레이크

중공 출력축

감속기 입력축

감속기 입력축

중공 출력축

 깊이

치수도

자세

급유구

배유구

유면계

유면계 유면계

유면계

배유구(양측)

급유구
급유구

그리스 니플

그리스 니플급유구

유면계 유면계

배유구 배유구
배유구

배유구(양측)

급유구(양측)

급유구(양측)

(양측)

(양측) (양측)

(양측)

●C/B 있음

위

아래

위

아래
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●웜 감속기〈HO60〉
옵션

■특성표

■클러치·브레이크 특성표

■HO60 정격 출력 토크(N·m)
감속비 감속비
입력 rpm 입력 rpm

■HO60 효율(％)

표준 취부 인덱스
감속비

내부 관성 모멘트(입력축 환산)

입력축 최고 회전수

입력축 허용 OHL

내부 마찰 토크
(Tinr)
ISO 점도 등급
VG320

질량

윤활유(출하 시)
유량
웜의 비틀림 방향

정마찰 토크
동마찰 토크
로터 관성 모멘트
아마추어 관성 모멘트
여자 전압

클러치(101-08-15-K-35G) 브레이크(111-08-12-K-35G)

전류
용량
저항

RG□S110, RG□T140, RG□L140, PC□S100

Bonnoc M320(JX Nippon Oil & Energy)

오른쪽 비틀림

C/B 있음
C/B 없음

5℃(5500mm2/s)
10℃(3200mm2/s)
15℃(2000mm2/s)
20℃(1400mm2/s)
30℃(  650mm2/s)
40℃(  320mm2/s)

C/B 있음
C/B 없음

C/B 있음
C/B 없음
C/B 있음
C/B 없음
C/B 있음
C/B 없음
C/B 있음
C/B 없음
C/B 있음
C/B 없음
C/B 있음
C/B 없음
C/B 있음
C/B 없음
C/B 있음
C/B 없음
C/B 있음
C/B 없음

코
일

(20℃)
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■외형 치수도

●C/B 없음

■HO 감속기 취부 자세에 따른 유면계, 급배구의 위치

전자 클러치 전자 브레이크

중공 출력축

감속기 입력축

감속기 입력축

중공 출력축

 깊이

치수도

자세

급유구

배유구

유면계

유면계
유면계

유면계

배유구(양측)

급유구
급유구

그리스 니플
그리스 니플급유구

유면계 유면계

배유구 배유구
배유구

배유구(양측)

급유구(양측)

급유구(양측)

(양측)

(양측)
(양측)

(양측)

●C/B 있음

위

아래

위

아래
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●웜 감속기〈HO80〉
옵션

■특성표

■클러치·브레이크 특성표

■HO80 정격 출력 토크(N·m)
감속비 감속비
입력 rpm 입력 rpm

■HO80 효율(％)

표준 취부 인덱스
감속비

내부 관성 모멘트(입력축 환산)

입력축 최고 회전수

입력축 허용 OHL

내부 마찰 토크
(Tinr)
ISO 점도 등급
VG320

질량

윤활유(출하 시)
유량
웜의 비틀림 방향

정마찰 토크
동마찰 토크
로터 관성 모멘트
아마추어 관성 모멘트
여자 전압

클러치(101-10-15-K-35G) 브레이크(111-10-12-K-35G)

전류
용량
저항

RG□S140, RG□T180, RG□L180, PC□S125

Bonnoc M320(JX Nippon Oil & Energy)

오른쪽 비틀림

C/B 있음
C/B 없음

5℃(5500mm2/s)
10℃(3200mm2/s)
15℃(2000mm2/s)
20℃(1400mm2/s)
30℃(  650mm2/s)
40℃(  320mm2/s)

C/B 있음
C/B 없음

C/B 있음
C/B 없음
C/B 있음
C/B 없음
C/B 있음
C/B 없음
C/B 있음
C/B 없음
C/B 있음
C/B 없음
C/B 있음
C/B 없음
C/B 있음
C/B 없음
C/B 있음
C/B 없음
C/B 있음
C/B 없음

코
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■외형 치수도

●C/B 없음

■HO 감속기 취부 자세에 따른 유면계, 급배구의 위치

전자 클러치
전자 브레이크

중공 출력축

감속기 입력축

감속기 입력축

중공 출력축

 깊이 

치수도

자세

급유구

배유구

유면계

유면계
유면계

유면계

배유구(양측)

급유구 급유구
그리스 니플

그리스 니플

급유구

유면계 유면계

배유구

배유구
배유구

배유구(양측)

급유구(양측)

급유구(양측)

(양측)

(양측) (양측)

(양측)

●C/B 있음

위

아래

위

아래
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●웜 감속기〈HO100〉
옵션

■특성표

■클러치·브레이크 특성표

■HO100 정격 출력 토크(N·m)
감속비 감속비
입력 rpm 입력 rpm

■HO100 효율(％)

표준 취부 인덱스
감속비

내부 관성 모멘트(입력축 환산)

입력축 최고 회전수

입력축 허용 OHL

내부 마찰 토크
(Tinr)
ISO 점도 등급
VG320

질량

윤활유(출하 시)
유량
웜의 비틀림 방향

정마찰 토크
동마찰 토크
로터 관성 모멘트
아마추어 관성 모멘트
여자 전압

클러치(101-12-15-K-35G) 브레이크(111-12-12-K-35G)

전류
용량
저항

RG□S180, RG□T250, RG□L250, PC□S160·200

Bonnoc M320(JX Nippon Oil & Energy)

오른쪽 비틀림

C/B 있음
C/B 없음

5℃(5500mm2/s)
10℃(3200mm2/s)
15℃(2000mm2/s)
20℃(1400mm2/s)
30℃(  650mm2/s)
40℃(  320mm2/s)

C/B 있음
C/B 없음

C/B 있음
C/B 없음
C/B 있음
C/B 없음
C/B 있음
C/B 없음
C/B 있음
C/B 없음
C/B 있음
C/B 없음
C/B 있음
C/B 없음
C/B 있음
C/B 없음
C/B 있음
C/B 없음
C/B 있음
C/B 없음

코
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■외형 치수도

●C/B 없음

■HO 감속기 취부 자세에 따른 유면계, 급배구의 위치

전자 클러치 전자 브레이크

중공 출력축

감속기 입력축

감속기 입력축

중공 출력축

 깊이

치수도

자세

급유구

배유구

유면계

유면계
유면계

유면계

배유구(양측)

급유구 급유구
그리스 니플

그리스 니플급유구

유면계 유면계

배유구 배유구
배유구

배유구(양측)

급유구(양측)

급유구(양측)

(양측)

(양측) (양측)

(양측)

●C/B 있음

위

아래

위

아래
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●웜 감속기〈HO135〉
옵션

■특성표

■클러치·브레이크 특성표

■HO135 정격 출력 토크(N·m)
감속비 감속비
입력 rpm 입력 rpm

■HO135 효율(％)

표준 취부 인덱스
감속비

내부 관성 모멘트(입력축 환산)

입력축 최고 회전수

입력축 허용 OHL

내부 마찰 토크
(Tinr)
ISO 점도 등급
VG320

질량

윤활유(출하 시)
유량
웜의 비틀림 방향

정마찰 토크
동마찰 토크
로터 관성 모멘트
아마추어 관성 모멘트
여자 전압

클러치(101-16-15-K-35G) 브레이크(111-16-12-K-35G)

전류
용량
저항

RG□S250, PC□S200·250

Bonnoc M320(JX Nippon Oil & Energy)

오른쪽 비틀림

C/B 있음
C/B 없음

5℃(5500mm2/s)
10℃(3200mm2/s)
15℃(2000mm2/s)
20℃(1400mm2/s)
30℃(  650mm2/s)
40℃(  320mm2/s)

C/B 있음
C/B 없음

C/B 있음
C/B 없음
C/B 있음
C/B 없음
C/B 있음
C/B 없음
C/B 있음
C/B 없음
C/B 있음
C/B 없음
C/B 있음
C/B 없음
C/B 있음
C/B 없음
C/B 있음
C/B 없음
C/B 있음
C/B 없음

(   ) 안은 특속비

코
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■외형 치수도

●C/B 없음

■HO 감속기 취부 자세에 따른 유면계, 급배구의 위치

전자 클러치 전자 브레이크

중공 출력축

감속기 입력축

감속기 입력축

중공 출력축

 깊이

치수도

자세

급유구

배유구

유면계

유면계
유면계

유면계

배유구(양측)

급유구 급유구
그리스 니플

그리스 니플급유구

유면계 유면계

배유구 배유구
배유구

배유구(양측)

급유구(양측)

급유구(양측)

(양측)

(양측)
(양측)

(양측)

●C/B 있음

위

아래

위

아래
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